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® Stufenlos einstellbares Torusgetriebe mit einer An- 
triebsscheibe (18), einer Abtriebsscheibe (20) und einem 
Abtriebsgetriebe (26), das mit der Abtriebsscheibe (20) 
verbunden ist, einer Antriebswelle (14), die in einem Ge- 
hause (67) eingesetzt ist, wobei die Antriebsscheibe (18), 
die Abtriebsscheibe (20) und das Abtriebsgetriebe (26) 
auf der Antriebswelle (14) gelagert sind und ein Antriebs- 
rollkorper (22) zwischen den gegenuberliegenden Fla- 
chen der Antriebsscheibe (18) und der Abtriebsscheibe 
(20) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daS 
das Abtriebsgetriebe (26) durch ein erstes Kegelrollenla- 
ger (2) abgestutzt wird, das ein erstes inneres Laufrad (4) 
aufweist, das sich in Kontakt mit dem Abtriebsgetriebe 
(26) befindet, ein erstes au Geres Laufrad (6) aufweist, das 
durch das Gehause (67) abgestutzt wird, und eine erste 
Kegelrolle (8) aufweist, die sich unter Beruhrung mit dem 
ersten inneren Laufrad (4) und dem ersten aufceren Lauf- 
rad (6) dreht, und 

die Antriebswelle (14) durch ein zweites Kegelrollenlager 
(1) abgestutzt wird, das ein zweites inneres Laufrad (3) 
aufweist, das durch die Antriebswelle (14) abgestutzt 
wird, ein zweites aufceres Laufrad (5) aufweist, das durch 
das Gehause (67) abgestutzt wird, und eine zweite Kegel- 
rolle (7) aufweist, die sich unter Beruhrung mit dem zwei- 
ten inneren Laufrad (3) und dem zweiten aufceren Laufrad 
(5) dreht, wobei 

ein absatzformiger Abschnitt (20A) in Beruhrung mit dem 
Abtriebsgetriebe (26) an der Antriebsscheibe (20) ausge- 
bildet ist, und ein auSerer Durchmesser (R3) des absatz- 
formigen Abschnittes (20A) gleich oder kleiner als ein 
grdfcter Beruhrungsdurchmesser (R1) ist, entlang dem 
das erste innere Laufrad (4) die erste Kegelrolle (8) be- 
ruhrt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein stufenlos einstell- 
bares Torusgetriebe gemaB dem Oberbegriff des Anspru- 
ches 1. Insbesondere bezieht sich die Erfindung auf eine La- 
gerung von Antriebs- und Abtriebswellen eines stufenlos 
verstellbaren Torusgetriebes fur Fahrzeuge. 

Die irn Jahre 1988 vom Japanischen Paten tamt veroffent- 
lichte Tokkai Sho 63-130953, offenbart ein Schragkugella- 
ger, das als Bauelement zum Abstiitzen der Antriebs-/Ab- 
triebswellen eines stufenlos verstellbaren Torusgetriebes 
verwendet wird. 

Bei diesem stufenlos verstellbaren Torusgetriebe iibertra- 
gen Antriebsrollkorper, die zwischen einer Antriebsscheibe 
und einer Abtriebsscheibe erfaBt werden, eine Antriebskraft 
mit einem Ubersetzungsverhaltnis, das ihrem Drehungswin- 
kel entspricht 

Bei diesem Stand der Technik sind die Antriebs- und Ab- 
triebswellen koaxial und eine axiale und eine radiale Bela-' 
stung, die auf diese Wellen wirkt, wird von dem Schragku- 
gellager abgestiitzt Das Schragkugellager umfaBt innere 
und auBere Laufrader und eine Vielzahl von Rollen, die zwi- 
schen in den Laufradem ausgeformten Rillen erfaBt sind. 
Um einen Verlust des ubertragenen Drehmomentes auf- 
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Laufrad dreht, wobei ein absatzfdrmiger Abschnitt in Be- 
riihrung mit dem Abtriebsgetriebe an der Antriebsscheibe 
ausgebildet ist, und ein auBerer Durchmesser des absatzfor- 
migen Abschnittes gleich oder kleiner als ein groBter Beriih- 
rungsdurchmesser ist, entlang dem das erste innere Laufrad 
die erste Kegelrolle beruhrt. 

Es ist bevorzugt, daB das erste innere Laufrad einen Ring 
mit einem Durchmesser aufweist, der groBer als der groBte 
Beruhrungsdurchmesser ist und der sich in Kontakt mit dem 
Abtriebsgetriebe befindet. 

Es ist auBerdem bevorzugt, daB die Abtriebsscheibe und 
das Abtriebsgetriebe durch eine Keilwellenverbindung ver- 
bunden sind. 

Weitere bevorzugte Ausfuhrungsformen des Erfindungs- 
gegenstandes sind in den Unteranspriichen dargelegt. 

Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung anhand von 
Ausfuhrungsformen in Verbindung mit den beigefugten 
Zeichnungen naher beschrieben und erlautert. In diesen 
Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 einen Querschnitt des wesentlichen Teils einer 
Ausfuhrungsform eines stufenlos verstellbaren Torusgetrie- 
bes, 

Fig. 2 einen Querschnitt des wesentlichen Teils des stu- 
fenlos verstellbaren Torusgetriebes, bei dem ein verformter 



30 



35 



grund von Schlupf der Antriebsrollkorper zu verhindern, 25 Zustand einer Abtriebsscheibe dargestellt ist, 
wird der AnpreBdruck zwischen den Rollkorpem und den 
Scheiben im allgemeinen hoch angesetzt. In ein Getriebege- 
hause wird Ol, beispielsweise Gleitol, das. unter hohem 
Druck eine hohe Zahigkeit aufweist, gefullt. 

Da eine sehr hohe Belastung in Andruckrichtung auf das 
Schragkugellager aufgrund der Reaktionskraft, mit der die 
Antriebsscheibe und die Abtriebsscheibe den Antriebsroll- 
korper erfassen, ausgeiibt wird, ist der AnpreBdruck im 
Schragkugellager, d. h. zwischen den Kugeln und den Ril- 
len, groB und kann beispielsweise 1 GigaPascal (GPa) uber- 
schreiten. Bei so einem hohen Druck wird das Gleitol halb- 
fest. AuBerdem ist es bekannt, daB im Falle von Schragku- 
gellagem ein Schlupf zwischen den Kugeln und den Rillen 
aufgrund des hohen Auflagerdrucks auftreten kann. 

Wenn jedoch das Gleitol halbfest wird und Schlupf im 40 
Schragkugellager auftritt, steigen die Energieverluste stark 
an. Dies bewirkt wiederum in einem Abfall des Wirkungs- 
grades der Drehmomentubertragung des Getriebes. 

Aus der DE 30 02 034 Al ist ein stufenlos einstellbares 
Torusgetriebe bekannt, wobei die mit einer Antriebswelle 
drehfest verbundene Antriebsscheibe und die mit einer Ab- 
triebswelle drehfest verbundene Abtriebsscheibe jeweils 
durch ein Kegelrollenlager auf einer Seite der Antriebs- 
bzw. Abtriebsscheibe gegen das Gehause abgestiitzt sind. 

Es ist die Aufgabe der voriiegenden Erfindung, ein stu- 
fenlos einstellbares Torusgetriebe der eingangs genannten 
Art zu schaffen, das eine sichere und zuverlassige Lagerung 
aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungs gemaB gelost durch ein 
stufenlos einstellbares Torusgetriebe der eingangs genann- 
ten Art, wobei das Abtriebsgetriebe durch ein erstes Kegel- 
rollenlager abgestiitzt wird, das ein erstes inneres Laufrad 
aufweist, das sich in Kontakt mit dem Abtriebsgetriebe be- 
findet, ein erstes auBeres Laufrad aufweist, das durch das 
Gehause abgestiitzt wird, und eine erste Kegelrolle aufweist, 60 
die sich unter Beriihrung mit dem ersten inneren Laufrad 
und dem ersten auBeren Laufrad dreht, und die Antriebs- 
welle durch ein zweites Kegelrollenlager abgestiitzt wird, 
das ein zweites inneres Laufrad aufweist, das durch die An- 
triebswelle abgestiitzt wird, ein zweites auBeren Laufrad 
aufweist, das durch das Gehause abgestiitzt wird, und eine 
zweite Kegelrolle aufweist, die sich unter Beriihrung mit 
dem zweiten inneren Laufrad und dem zweiten auBeren 
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Fig. 3 ahnlich Fig. 1, aber eine zweite Ausfuhrungsform 
eines stufenlos verstellbaren Torusgetriebes, 

Fig. 4 ahnlich Fig. 1, aber eine dritte Ausfuhrungsform 
eines stufenlos verstellbaren Torusgetriebes, 

Fig. 5 einen Querschnitt eines stufenlos verstellbaren To- 
rusgetriebes. 

Zunachst wird ein stufenlos vers teilb ares Torusgetriebe 
mit einem Kegelrollenlager beschrieben. 

In Fig. 5 der Zeichnungen ist gezeigt, daB ein Paar von 
Antriebsrollkorpern 22 an den Innenflachen von ringformig 
an einer Antriebsscheibe 18 geformten Rillen und von einer 
Abtriebsscheibe 20 gefaBt wird. Die Antriebsscheibe 18 und 
die Abtriebsscheibe 20 sind an der auBeren Urnfangsflache 
einer Antriebswelle 14 angeordnet und die Drehung der An- 
triebsscheibe 18 wird an die Abtriebsscheibe 20 mit einem 
beliebigen Ubersetzungsverhaltnis entsprechend einer An- 
derung des Drehungswinkels der Antriebsrollkorper 22 
ubertragen. 

An der Antriebswelle 14 ist ein Scheibennocken 77 ange- 
bracht und ein Nockenrollkorper 79 wird zwischen dem 
Scheibennocken 77 und der ruckwartigen Hache der An- 
triebsscheibe 18 gefaBt. Der Nockenrollkorper 79 erzeugt 
entsprechend der Relativdrehung zwischen dem Scheiben- 
nocken 77 und der Antriebsscheibe 18 eine Kraft in axialer 
Richtung und driickt die Antriebsscheibe 18 in Richtung der 
Abtriebsscheibe 20. 

Die Antriebsscheibe 18 ist frei drehbar auf einer An- 
triebswelle 14 durch ein Nadellager 76 gelagert, dreht sich 
aber tatsachlich zusammen mit der Antriebswelle 14 auf- 
grund eines Druckes, der von dem Nockenrollkorper 79 und 
der Scheibennocke 77 ausgeiibt wird. 

Die Antriebswelle 14 ist frei drehbar in einern Gehause 67 
uber ein Kegelrollenlager 1 gelagert und ein Nadellager 76 
ist in der Nahe des Scheibennockens 77 vorgesehen. 

Die Abtriebsscheibe 20 ist mit einem Abtriebsgetriebe 26 
verbunden. Die Abtriebsscheibe 20 ist beziiglich der An- 
triebswelle 14 frei drehbar durch ein Nadellager 73 gelagert, 
das zwischen der Abtriebsscheibe 20 und der Antriebswelle 
14 angeordnet ist, und ein Kegelrollenlager 2 ist zwischen 
dem Abtriebsgetriebe 26 und dem Gehause 67 angeordnet. 

Zwischen der Abtriebsscheibe 20 und der auBeren Urn- 
fangsflache des Abtriebsgetriebes 26 wird eine Liicke 27 ge- 
bildet. Dies hat den Zweck, daB eine Verformung der Ab- 
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triebsscheibe 20 nicht einfach an das Abtriebsgetriebe 26 
ubertragen wird. 

Das Abtriebsgetriebe 26 ubertragt die Drehung der Ab- 
triebsscheibe 20 durch Eingriff mit anderen, nicht gezeigten 
Zahnradern auBerhalb des Getriebes. Dieses Abtriebsge- 
triebe 26 umf a6t daher die Abtriebswelle. 

Ein auBeres Laufrad 5 des Kegelrollenlagers 1, das die 
Antriebswelle 14 abstiitzt, und ein auBeres Laufrad 6, das 
das Abtriebsgetriebe 26 abstiitzt, beruhren sich uber einen in 
das Gehause 67 eingepaBten Sprengring 9. 

Die vom Nockenrollkbrper 79 auf die Antriebsscheibe 18 
ausgeiibte Kraft wirkt auf die Antriebswelle 14 als ein 
axialer Druck in Richtung der linken Seite der Zeichnung 
zuriick. Eine Lastmutter 69 ist an einem Ende der Antriebs- 
welle 14 befestigt. Der auf die Antriebswelle 14 wirkende 
axiale Druck wird uber diese Lastmutter 69, eine Scheiben- 
feder 70 und einen Abstandhalter 68 an das Kegelrollenla- 
ger 1 ubertragen. Der Abstandhalter 68 befindet sich in Kon- 
takt mit einem inneren Laufrad 3 des Kegelrollenlagers 1. 

Ein Abschnitt der Kegelrolle 7 mit kleinem Durchmesser 
ist der linken Seite der Abbildung zugekehrt, so daB das Ke- 
gelrollenlager 1 die zuvor erwahnte axiale Druckbelastung 
abstiitzt. Das innere Laufrad 4 des Kegelrollenlagers 2 be- 
findet sich in Kontakt mit dem Abtriebsgetriebe 26. Der Ab- 
schnitt der Kegelrolle 8 mit kleinem Durchmesser ist der 
rechten Seite der Abbildung zugekehrt angeordnet, so daB 
das Kegelrollenlager 2 die axiale Druckbelastung, die vom 
Abtriebsgetriebe 26 in Richtung der rechten Seite der Abbil- 
dung uber das innere Laufrad 4 ausgeiibt wird, abstiitzt. 

Die Antriebsrollkorper 22 werden durch die Antriebs- 
scheibe 18 und die Abtriebsscheibe 20 aufgrund der anfang- 
lichen Vorspannung der Scheibenfeder 70 und einer Vor- 
schubkraft in axialer Richtung, die durch den Nockenroll- 
korper 79 erzeugt wird, ergriffen und drehen sich ohne 
Schlupf. Ein jeder der Antriebsrollkorper 22 ist uber eine in 
einem Auflager 83 angeordnete Exzenterwelle 80 frei dreh- 
bar gelagert Das Auflager 83 verandert entsprechend einer 
Verschiebung im rechten Winkel zu sowohl der Antriebs- 
welle als auch der Exzenterachse 80, d. h. in Richtung der 
Vorder-/Riickseite der Abbildung, den Drehungswinkel der 
Antriebsrollkorper 22. Das Ubersetzungsverhaltnis veran- 
dert sich entsprechend. 

In Fig. 1 der Zeichnung ist gezeigt, daB das Abtriebsge- 
triebe 26 einen zylindrischen Abschnitt 26A, der in Rich- 
tung der rechten Seite der Abbildung vorsteht, und einen 
Keilwellenabschnitt 26E aufweist, der in Richtung der lin- 
ken Seite der Abbildung vorsteht. 

Die auBere Umfangsflache des zylindrischen Abschnittes 
26A befindet sich im Eingriff mit dem inneren Laufrad 4 des 
Kegelrollenlagers 2. Eine Keilverzahnung ist an der auBeren 
Umfangsflache des Keilwellenabschnittes 26E angebracht 
und diese Keilverzahnung befindet sich im Eingriff mit einer 
ahnlichen Keilverzahnung, die auf der inneren Umfangsfla- 
che der Abtriebsscheibe 20 ausgebildet ist. 

An einer Seitenflache des Abtriebsgetriebes 26, die das 
innere Laufrad 4 des Kegelrollenlagers 2 beruhrt, ist ein ab- 
satzformiger Abschnitt 26C angeformt. Der auBere Durch- 
messer R2 des absatzformigen Abschnittes 26C ist derart 
festgesetzt, daB er gleich oder kleiner als ein Durchmesser 
Rl des groBten Durchmessers einer Laufflache 40 des inne- 
ren Laufrades 4 ist, das sich in Kontakt mit der Kegelrolle 8 
befindet, d. h. R2 < Rl. Rl und R2 bezeichnen die Laufra- 
dien von der Mittellinie der Antriebswelle 14 aus. 

Ein absatzfdrmiger Abschnitt 26D mit einem auBeren 
Durchmesser, der kleiner ist als der auBere Durchmesser R2 
des schulterfbrrnigen Abschnittes 26C ist auf einer Seiten- 
flache 26B, die der Abtriebsscheibe 20 zugekehrt ist, des 
Abtriebsgetriebes 26 angeformt. 



Der absatzfbrmige Abschnitt 26D beruhrt den absatzfor- 
migen Abschnitt 20A, der auf der riickwartigen Flache der 
Abtriebsscheibe ausgebildet ist 

Der auBere Durchmesser R3 des absatzformigen Absatzes 
5 20A ist kleiner als der Durchmesser Rl des Teils der Lauf- 
flache 40 mit dem groBten Durchmesser und auBerdem klei- 
ner als der groBte Durchmesser R2 des absatzformigen Ab- 
schnittes 26C des Abtriebsgetriebes 26. Demzufolge sind 
die auBeren Durchmesser durch die Beziehung R3 < R2 < 
10 Rl gegeben. 

Ein absatzformiger Abschnitt 68C mit einem auBeren 
Durchmesser, der groBer ist als der groBte Radius der Lauf- 
flache 30 des inneren Laufrades 3 und der das innere Lauf- 
rad 3 beruhrt, ist an einem Ranschabschnitt 68A des Ab- 
15 standsstiickes 68 ausgebildet. 

Die Reaktionskraft der Andriickkraft, die den Antriebs- 
rollkorper 22 faBt, wirkt auf die Antriebswelle 14 und das 
Abtriebsgetriebe 26. Diese Reaktionskraft wird durch die 
Kegelrollenlager 1 und 2 abgestiitzt. Dieses Kegelrollenla- 
20 ger weist mit geringerer Wahrscheinlichkeit Schlupf auf als 
ein Schragkugellager. Daher ist der Drehrnomentverlust in- 
nerhalb des Getriebes verglichen mit dem Beispiel aus dem 
obengenannten Stand der Technik mit dem Schragkugella- 
ger klein. 

25 Wie in Fig. 2 gezeigt, verformt sich die Abtriebsscheibe 
20 in Richtung des Abtriebsgetriebes 26 aufgrund der An- 
driickkraft der Antriebsrollkorper 22. 

In diesem Fall wird die Verformung der auBeren Um- 
fangsflache der Abtriebsscheibe 20 durch eine Liicke 27 

30 ausgeglichen. Die Verformung der inneren Umfangsflache 
der Abtriebsscheibe 20 wird dadurch unterdriickt, daB der 
Absatz 20 A sich in Kontakt mit dem absatzformigen Ab- 
schnitt 26D des Abtriebsgetriebes 26 befindet. 

Dabei ist der auBere Durchmesser R3 des absatzformigen 

35 Abschnittes 20 A kleiner als der Durchmesser Rl des Ab- 
schnittes der Laufflache 40 des inneren Laufrades 4 mit dem 
groBten Durchmesser, und kleiner als der Durchmesser R2 
des absatzformigen Abschnittes 26C des Abtriebsgetriebes 
26. Daher wird die Andriickkraft in axialer Richtung, die 

40 durch den absatzformigen Abschnitt 20A auf das Abtriebs- 
getriebe 26 ausgeiibt wird, durch das Kegelrollenlager 2 
uber die Beruhrungsflache des absatzformigen Abschnittes 
26C und das innere Laufrad 4 ohne Verformung des Ab- 
triebsgetriebes 26 abgestiitzt. Der Eingriff des Abtriebsge- 

45 triebes 26 mit anderen Zahnradern ist dadurch gut gewahr- 
leistet. 

Die axiale Andruckkraft, welche die Antriebsrollkorper 
22 faBt, driickt das innere Laufrad 3 des Kegelrollenlagers 1 
gegen das Abstandsstuck 68. Die Kegelrolle 7 neigt daher 

50 . dazu, einen Ring 31 des inneren Laufrades 3 in Richtung der 
rechten Seite der Fig. 1 zu verforrnen. Da jedoch der absatz- 
fbrmige Abschnitt 68C des Flansches 68A, der einen auBe- 
ren Durchmesser aufweist, der groBer ist als der groBte Ra- 
dius der Laufflache 30 des inneren Laufrades 3, diese Ver- 

55 forrnung unterdriickt, tritt ein Festiaufen der Kegelrolle 7 
und des Rings 31 nicht auf und das Kegelrollenlager 1 weist 
eine hohe Lebensdauer auf. Ahnlich verhindert beim Kegel- 
rollenlager 2 der absatzfbrmige Abschnitt 26C, der den 
Laufradius R2 aufweist, der groBer ist als der groBte Radius 

60 Rl der Laufflache 40 des inneren Laufrades 4, die Verfor- 
mung eines Ringes 41. 

Da die Abtriebsscheibe 20 und das Abtriebsgetriebe 26 
uber den Keilwellenabschnitt 26E verbunden sind, ist die 
Fesugkeit der Verbindung besser als bei bei spiels weise einer 

65 PaBfederverbindung. Des weiteren ist der auBere Durchmes- 
ser der Keilwell en verbindung im allgemeinen kleiner als der 
einer PaBfederverbindung. Dadurch ist es einfacher, den au- 
Beren Durchmesser R3 des absatzformigen Abschnittes 20A 
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der Abtriebsscheibe 20 zu vermindern. 

Fig. 3 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform. 

Bei dieser Ausfuhrungsform ist der auBere Durchrnesser 
R3 des absatzformigen Abschnittes 20A der Abtriebs- 
scheibe 20 der oben beschriebenen, ersten Ausfuhrungsform 5 
gleich dem auBeren Durchrnesser Rl des Teiles des inneren 
Laufrades 4 des Kegelrollenlagers 2 der Laufflache 40 mit 
dem groBtem Durchrnesser gesetzt. Der auBere Durchrnes- 
ser R2 des absatzformigen Abschnittes 26C des Abtriebsge- 
triebes 26 ist ebenfalls gleich dem auBeren Durchrnesser Rl 10 
des Teils der Laufflache 40 des inneren Laufrades 4 mit dem 
groBtem Durchrnesser. 

Die auBeren Durchrnesser sind dadurch durch die Bezie- 
hung R3 = R2 = Rl gekennzeichnet. 

Des weiteren befindet sich der absatzformige Abschnitt 15 
20A der Abtriebsscheibe 20 in direktem Kontakt mit einer 
Seitenflache 26B des Abtriebsgetriebes 26, ohne daB der ab- 
satzformige Abschnitt 26D an der Seitenflache 26B des Ab- 
triebsgetriebes 26 vorgesehen ist. 

Die restlichen Kennzeichen der Konstruktion sind die 20 
gleichen wie bei der oben beschriebenen, ersten Ausfuh- 
rungsform. 

Bei dieser Ausfuhrungsform kann wie im Falle der oben 
beschriebenen, ersten Ausfuhrungsform eine Verformung 
des Abtriebsgetriebes 26 aufgrund der vom absatzformigen 25 
Abschnitt 20A der Abtriebsscheibe 20 ausgeubten Kraft 
maBgeblich verhindert werden. Der auBere Durchrnesser R3 
des absatzformigen Abschnittes 20A kann auch aufgrund 
der obigen Bedingungen fur die Abmessungen groBer als 
bei der oben beschriebenen, ersten Ausfuhrungsform gesetzt 30 
werden. 

Wenn der auBere Durchrnesser von R3 erhoht wird, wird 
der Abstand zwischen dem Punkt, an dem die Antriebsroll- 
korper 22 in die Abtriebsscheibe 20 driicken und dem ab- 
satzformigen Abschnitt 20 A, der die Abtriebsscheibe 20 ab- 35 
stiitzt, kurzer. Mit anderen Worten wird die GroBe der Ver- 
formung der Abtriebsscheibe 20 geringer, je kurzer der Ab- 
stand zwischen dem Lastangriffspunkt und dem Drehpunkt 
wird. 

Fig. 4 zeigt eine dritte Ausfuhrungsform. 40 

Bei dieser Ausfuhrungsform ist der auBere Durchrnesser 
R2 des absatzforrnigen Abschnittes 26C des Abtriebsgetrie- 
bes 26 groBer als der auBere Durchrnesser Rl des Teils der 
Laufflache 40 des inneren Laufrades 4 des Kegelrollenla- 
gers 2 mit dem groBten Durchrnesser gesetzt. Der auBere 45 
Durchrnesser von R3 des absatzformigen Abschnittes 20A 
der Abtriebsscheibe 20 wird ebenfalls gleich oder kleiner als 
der auBere Durchrnesser Rl des Teils der Laufflache 40 des 
inneren Laufrades 4 des Kegelrollenlagers 2 mit dem groB- 
ten Durchrnesser gesetzt. Die auBeren Durchrnesser haben 50 
daher die Beziehungen R3 < Rl und R2 > Rl. 

Der absatzformige Abschnitt 20A wird in direktem Kon- 
takt mit der Seitenflache 26B des Abtriebsgetriebes 26 ge- 
bracht, ohne daB der absatzformige Abschnitt 26C an der 
Seitenflache 26B des Abtriebsgetriebes 26 vorgesehen ist. 55 

Die ubrigen Merkrnale der Konstruktion sind dieselben 
wie bei der oben beschriebenen, ersten Ausfuhrungsform. 

Aufgrund der obenerwahnten Wahl der Abmessungen 
wird der auBere Durchrnesser R2 des absatzformigen Ab- 
schnittes 26C beispielsweise tatsachlich gleich dem auBeren 60 
Durchrnesser des Ringes 41 des inneren Laufrades 4, wie in 
der Abbildung gezeigt. 

Bei dieser Ausfuhrungsform wird die Verformung des 
Abtriebsgetriebes 26 durch Setzen von R3 < Rl aufgrund 
des absatzformigen Abschnittes 20A als Ergebnis der Ver- 65 
formung der Abtriebsscheibe 20 wie im Falle der oben be- 
schriebenen, ersten und zweiten Ausfuhrungsform en maB- 
geblich verhindert. AuBerdem wurde der auBere Durchrnes- 



ser R2 des absatzformigen Abschnittes 26C des Abtriebsge- 
triebes 26 groBer als der auBere Durchrnesser Rl des Ab- 
schnittes groBten Durchmessers der Laufflache 40 gesetzt, 
so daB eine Verformung des Ringes 41 durch den absatzfor- 
migen Abschnitt 26C verhindert wird und ein Festlaufen der 
Kegelrolle 8 und des Ringes 41 verhindert wird. 

Die Lebensdauer des Kegelrollenlagers 2 wird dadurch 
verbessert 

Patentanspriiche 

1 . Stufenlos einstellbares Torusgetriebe mit einer An- 
triebsscheibe (18), einer Abtriebsscheibe (20) und ei- 
nem Abtriebsgetriebe (26), das mit der Abtriebsscheibe 
(20) verbunden ist, einer Antriebswelle (14), die in ei- 
nern Gehause (67) eingesetzt ist, wobei die Antriebs- 
scheibe (18), die Abtriebsscheibe (20) und das Ab- 
triebsgetriebe (26) auf der Antriebswelle (14) gelagert 
sind und ein Antriebsrollkorper (22) zwischen den ge- 
genuberliegenden Flachen der Antriebsscheibe (18) 
und der Abtriebsscheibe (20) angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB 

das Abtriebsgetriebe (26) durch ein erstes Kegelrollen- 
lager (2) abgestiitzt wird, das ein erstes inneres Laufrad 
(4) aufweist, das sich in Kontakt mit dem Abtriebsge- 
triebe (26) befindet, ein erstes auBeres Laufrad (6) auf- 
weist, das durch das Gehause (67) abgestiitzt wird, und 
eine erste Kegelrolle (8) aufweist, die sich unter Beriih- 
rung mit dem ersten inneren Laufrad (4) und dem er- 
sten auBeren Laufrad (6) dreht, und 
die Antriebswelle (14) durch ein zweites Kegelrollen- 
lager (1) abgestiitzt wird, das ein zweites inneres Lauf- 
rad (3) aufweist, das durch die Antriebswelle (14) ab- 
gestiitzt wird, ein zweites auBeres Laufrad (5) aufweist, 
das durch das Gehause (67) abgestiitzt wird, und eine 
zweite Kegelrolle (7) aufweist, die sich unter Beriih- 
rung mit dem zweiten inneren Laufrad (3) und dem 
zweiten auBeren Laufrad (5) dreht, wobei 
ein absatzformiger Abschnitt (20A) in Beruhrung mit 
dem Abtriebsgetriebe (26) an der Antriebsscheibe (20) 
ausgebildet ist, und ein auBerer Durchrnesser (R3) des 
absatzrormigen Abschnittes (20A) gleich oder kleiner 
als ein groBter Beriihrungsdurchmesser (Rl) ist, ent- 
lang dem das erste innere Laufrad (4) die erste Kegel- 
rolle (8) beriihrt. 

2. Stufenlos einstellbares Torusgetriebe gemaB An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Abtriebsge- 
triebe (26) einen absatzformigen Abschnitt (26C) auf- 
weist, der das erste innere Laufrad (4) des ersten Ke- 
gelrollenlagers (2) beriihrt, wobei ein auBerer Durch- 
rnesser (R2) des absatzformigen Abschnitts (26C) des 
Abtriebsgetriebes (26) gleich dem auBeren Durchrnes- 
ser (R3) des absatzforrnigen Abschnittes (20A) der An- 
triebsscheibe (20) und dem groBten Beriihrungsdurch- 
messer (Rl) ist. 

3. Stufenlos einstellbares Torusgetriebe gemaB An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Abtriebsge- 
triebe (26) einen absatzformigen Abschnitt (26C) auf- 
weist, der das erste innere Laufrad (4) des ersten Ke- 
gelrollenlagers (2) beriihrt, wobei ein auBerer Durch- 
rnesser (R2) des absatzforrnigen Abschnitts (26C) des 
Abtriebsgetriebes (26) groBer als der groBte Beriih- 
rungsdurchmesser (Rl) ist. 

4. Stufenlos einstellbares Torusgetriebe gemaB einem 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste innere Laufrad (4) einen Ring (41) mit einem 
Durchrnesser aufweist, der groBer ist als der groBte Be- 
riihrungsdurchmesser (Rl) und der das Abtriebsge- 
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triebe (26) beruhit. 

5. Stufenlos einstellbares Torusgetriebe gemaB einem 
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abtriebsscheibe (20) und das Abtriebsgetriebe (26) 
durch eine Keilwellenverbindung verbunden sind. 
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